Kauza tunel Korbelka na D1/E5O0.
VaZeni obcania, podnikatelia, poslanci

V poslednom ¢ase sa v roznych médiach prebera téma vystavby posledného nerozostavaného Useku
dialnice D1 Turany — Hubova. Vzhladom ktomu, Ze jednotlivé spravodajské institdcie nemoZu
odvysielat diskusie vedené na tlacovych konferenciach alebo poskytnuté rozhovory v plnom rozsahu
a verejnost dostava uz spracovany vystup jednotlivych prispevkov, rozhodli sme sa v prilohe tohto listu
zverejnit Vam doplriujiuce informacie a dokumenty ku kauze Korbelka, ktoré sme poskytli orgdnom

zohravajucim kl'dcovd ulohu v prijimani rozhodnuti vo veci planovania a vystavby tohto Useku dialnice.
Davame do pozornosti

1. stanovisko Generdlneho riaditelstva pre Zivotné prostredie Eurdpskej komisie, v ktorom
suhlasi s variantom D1 bez tunela Korbelka okrajom NATURY uZ zroku 2013 (obdrzal p.
minister Pociatek. O stanovisko poziadala Eurdpska komisia po dohode s ministrom dopravy p.
Figelom, ktory chcel urychlene stavat Usek Turany Hubova za eurdpske fondy ako uz nim
rozostavané iné tri Useky D1 v roku 2011 tak, aby sa nezvySoval dlh Statneho rozpoctu cez PPP).

2. vysledky technicko-ekonomickej porovnavacej analyzy na objedndvku Ndrodnej dialni¢nej
spolo¢nosti (obdrzal p. minister Pociatek, ktory chcel stavat schvaleny variant bez Korbelky
okrajom NATURY).

Zial mimovladne organizacie v tom ¢ase proces vystavby zablokovali. Vydané stavebné povolenie na
usek D1 Turany — Hubova bez tunela Korbelka expirovalo v roku 2021. Je pozoruhodné (,, Cuo bono“),
Ze sUcéasna vlada ma zamer stavat variant s tunelom. Ide o podporu betonarskej loby?

Podla vyhlasenia p. ministra dopravy Raza su proti vystavbe tunela Korbelka dve obce. Otvorené listy
zaslané vrcholnym institdciam $tatu vSak podpisali obce a mestd nielen z turcianskej strany, ale aj
Oravy a Liptova, sekcia dopravy Slovenskej obchodnej a priemyselnej komory, experti ministerstva
dopravy SR na hydrogeoldgiu a eurdpske prdvo vrdmci Radmcovej smernice ovode. NemoZno
nespomenut podporu Instititu vodnej politiky a cca 2500 obyvatelov Slovenska podpisanych na
peti¢nych harkoch proti tunelu Korbelka.

Jedinym argumentom, ktorym ministerstvo dopravy obhajuje v su¢asnosti vystavbu tunela Korbelka je
Casové hladisko. Podla ministerstva dopravy by vystavba tunela mohla zapocat skor ako vystavba
povrchového variantu, lebo su lepsie pripravené projekéné prace. Vystavba s tunelom sa predpoklada
0 3-4 roky dlhsie ako bez tunela Korbelka. Pripravné prace (Uprava projektovej dokumentacie) na
povrchovy variant by vraj zabrala aspon 5 rokov, takZe v koneénom dosledku tam je minimalny az
Ziadny rozdiel ak zoberieme v Uvahu aj vyuZitie uz preinvestovanych finanénych prostriedkov na
povrchovom variante.

Na zaklade spravy Utvaru hodnoty za peniaze: (https://www.mfsr.sk/files/sk/financie/hodnota-za-
peniaze/hodnotenia-investicnych-projektov/doprava/hodnotenie_d1 turany hubova.pdf)

usek D1 Turany — Hubova nedosahuje hranicu ekonomickej navratnosti z dévodu vysokych nakladov,
ktoré dvojnasobne prevysuju jeho prinosy.

Optimalizacia nakladov (zmena spbsobu razenia aizolacii tunelovych rir) vyrazne zvysuje riziko
znehodnotenia Utvarov podzemnych véd, poskodenie ktorych nie je vylucené ani pri terajSom
technickom rieSeni vystavby tunela Korbelka.

Prezrite si priloZzené prilohy a vytvorte si vlastny Usudok o kauze Korbelka.
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